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RESUMO

Tendo em vista que o desenvolvimento consciente e sustentavel é peca chave para o
crescimento ordenado das cidades, e que uma faculdade tem entre seus papeis a sugestao
de novas culturas, este estudo tem como objetivo geral fazer o levantamento de dados
sobre as formas que a comunidade da Fatec Sdo Sebastido utiliza para se deslocar para a
faculdade.O presente trabalho tem entre seus objetivos secundarios, tracar o perfil dos
alunos no que diz respeito ao uso comum de seus modos de transporte, afim de explorar os
deslocamentos e mobilidades urbanas diarias entre seu ponto de partida e faculdade; além
de analisar as variaveis que influenciam nesse trajeto e consequentemente pode vir a
interferir no rendimento escolar. A metodologia se deu por meio de pesquisa bibliografica de
base descritiva e quantitativa, além de pesquisa survey, com aplicacdo de questionario por
amostragem entre discentes e docentes da instituicAo. Como principais resultados foi
possivel identificar os pontos de partida, os meios de transportes mais utilizados, os gastos
semanais, o0 tempo gasto em média e a percepcdo acerca do efeito do transporte no
rendimento escolar, para enfim, ser proposto um sistema de compartilhamento de carona,

para quem estd na mesma rota.
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ABSTRACT

Since that conscious and sustainable development is a key to the orderly growth of
cities, and that a college has among its roles the suggestion of new cultures, this study
has the general objective of collecting data on the ways that the Fatec Sdo Sebastido
community uses of getting around to college. The present study has among its
secondary aims, to profile the students regarding the common use of their modes of
transport, in order to explore the daily displacements and urban mobility between their
starting point and college; besides analyzing the variables that influence this path and
consequently may interfere with college performance. The methodology was carried out
through descriptive and quantitative bibliographic research and survey research, with
the application of a sample questionnaire among students and teachers of the
institution. As main results, it was possible to identify the starting points, the most used
means of transport, the weekly expenses, the time spent on average and the
perception about the effect of transportation on school performance, for those on the

same route.

KEYWORDS: urban mobility; means of transport; carpooling.

1 INTRODUCAO

O papel social de uma Faculdade nos dias de hoje, vai além da exploracdo de seus
planos de ensino, e se pensarmos em uma instituicdo publica isso pode extrapolar as
barreiras do ensinar e pér em pratica os conceitos disponibilizados nas ementas, afim
de popor mudancas no que diz respeito a consciéncia ambiental.

Nos dias de hoje a conscientizacdo acerca dos pressupostos basicos de um ambiente
sustentavel, tem que abordar o tema transporte, tema este que tem uma demanda
latente, sendo que se a conscientizacdo da sociedade ocorrer por meio da
comunidade académica para a utilizacdo de transporte urbano de menor impacto, ou

com uma possivel reducdo de impacto, ja se pode pensar em sustentabilidade.
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O objetivo geral do trabalho é fazer o levantamento de dados sobre as formas que 0s
discentes e os docentes da Fatec de Sdo Sebastido utilizam para se deslocar para a
faculdade entre as cidades de llhabela, S&o Sebastido e Caraguatatuba e seus
respectivos pontos de partida.

Os objetivos especificos sdo identificar o perfil de deslocamento da comunidade da
Fatec; apresentar as alternativas de transporte utilizadas neste perfil, por meio de
pesquisa de campo nas areas geogréficas delimitadas; e por fim apontar entre os
resultados apresentados pela pesquisa, formas mais sustentaveis para o
deslocamento desta comunidade e alternativas para viabilizar a utilizagcdo de
transporte compartilhado pelos que tenham rota em comum.

Nesta perspectiva tem-se o0 carpooling atividade que pode se tornar uma possivel
solugéo para questbes ambientais, pois colocar mais pessoas em um unico carro, nos
dias de hoje passa a fazer sentido, e pode ser considerada uma solugédo econdémica e
de facil acesso, tendo como mediacdo tecnoldgica redes sociais e o0
georeferenciamento.

A metodologia se deu por meio de pesquisa bibliografica de base descritiva e
guantitativa, além de pesquisa do tipo survey, com aplicacdo de questionario por
amostragem entre discentes e docentes da instituicdo, a aplicacdo se deu no més de
Setembro de 2019, por meio do Google forms. Com a utilizacdo de uma ferramenta
tecnoldgica para a criacéo de rotas o georreferenciamento, QGIS.

Com o resultado da pesquisa pode-se identificar o perfil de mobilidade urbana da
comunidade da Fatec S&do Sebastido, dados como meios de transportes mais
utilizados, média de gastos semanal, o tempo gasto em média e a percepcdo acerca
do efeito do transporte no rendimento escolar, para enfim, ser proposto um sistema de
compartilhamento de carona, para quem esteja na mesma rota e com isso poder
diminuir o namero de veiculos na rua e consequentemente diminuir o nimero de

emissao de poluentes.

1.1 Revisao da literatura

1.1.1 Mobilidade — definicdes

Segundo Alves (2006) a mobilidade é a caracteristica de ser movel — de andar de um

lado para o outro

SADSJ — South American Development Society Journal | Vol.06 | N°. 16 | Ano 2020 | pag. 239



A MOBILIDADE URBANA DA COMUNIDADE ACADEMICA DA FATEC SAO SEBASTIAO: DESAFIOS E
PROPOSTAS TECNOLOGICAS

(http://ava.unicesumar.edu.br/moodledata/17580/extra/Atividade Disciplinar/Texto de
Apoio.pdf?md5=JPNj4WOzIWGABCrI7CClyA&expires=1583013910). Para melhor

entender o tema desse trabalho € importante trazer a luz o significado de mobilidade
urbana, segundo o Ministérios da Cidades (2006) citado por Magagnin; Silva (2008, p.
25):

A mobilidade pode ser definida como um atributo relacionado aos
deslocamentos realizados por individuos nas suas atividades de estudo,
trabalho, lazer e outras. Nesse contexto, as cidades desempenham um
papel importante nas diversas relacfes de troca de bens e servicos,
cultura e conhecimento entre seus habitantes, mas isso s0 € possivel se

houver condi¢cdes adequadas de mobilidade para as pessoas.

Portanto, segundo a Cartilha de mobilidade urbana do site Polis (2019), podemos dizer
gue os tais deslocamentos sao feitos através de veiculos, vias e toda a infraestrutura
(vias, calgcadas, ciclovias, etc) que possibilitam esse ir e vir cotidiano, e € o resultado
da interacdo entre os deslocamentos de pessoas e bens com a cidade que podem
nortear o tema mobilidade urbana, no qual muitas vezes, o carro parece mais

importante que as pessoas (www.polis.org.br/uploads/922/922.pdf).

1.1.2 Desenvolvimento sustentavel

O desenvolvimento sustentavel € um processo dinamico que atende as necessidades
do presente, sem comprometer as necessidades e capacidades das futuras geracoes.
Esse processo associa trés importantes dimensdes, social, econbmica e ambiental,
onde uma correlacdo entre essas trés dimensdes deve ser estabelecidas de forma
igualitaria, segundo a Cartilha Mobilidade Urbana (2019).

Segundo a International Association of Public Transport (apud MAGAGNIN; SILVA,
2008), “a base para uma mobilidade sustentavel esta na inter-relacdo entre os
seguintes componentes, meio ambiente; economia e sociedade.”, sendo que o
equilibrio entre essas trés vertentes, € o0 que pode proporcionar qualidade de vida,
acessibilidade, respeito ao habitat, de forma a causar o menor impacto pelas

atividades humanas.
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As cidades que levam em consideracdo as politicas relacionadas a integracao entre
mobilidade urbana e sustentabilidade podem garantir uma maior eficiéncia e
dinamismo de suas funcdes urbanas, acarretando em uma melhor circulacdo das
pessoas, ainda de acordo com a Cartilha de Mobilidade Urbana (2019).

Segundo Azevedo Filho (2012, p. 28), a interligacéo da eficiéncia da gestdo da cidade
e a necessidade do uso racional dos recursos foi um dos propulsores para que o
conceito de sustentabilidade urbana tenha sido adicionado ao de mobilidade urbana.
O autor ainda reforgca que isso envolve uma mudanca cultural por ser essencial as
necessidades humanas

(http://www.teses.usp.br/teses/disponiveis/18/18144/tde- 11122012-091904/en.php).

1.1.3 Uma nova modalidade de mobilidade sustentavel

Uma solucdo de transporte sustentavel e para curtas distancias vem se destacando
nos ultimos tempos, segundo o site Ambiente Brasil, a micromobilidade é um termo
novo, foi introduzido pela primeira vez em 2017 por Horace Dediu, esta foi definida por
ele como “uma categoria de veiculos para as cidades que devem pesar menos de
500kg, possuirem motor elétrico e pode ser utilizado como propdsito de transporte, em
especial para curtas distancias”
(https://noticias.ambientebrasil.com.br/redacao/2019/06/26/152640-0-que-e-

micromobilidade-e-por-gue-esta-crescendo-nas-grandes-cidades.html ).

Ainda segundo 0 mesmo site:

um estudo realizado pela McKinsey Center for Future Mobility,
aproximadamente 60% das viagens por carro percorrem menos de
oito quildbmetros, o que poderia ser facilmente substituido por
transportes ndo poluentes ou de maior facilidade de
deslocamento,reduzindo a necessidade de utlizagdo de carros
(AMBIENTE BRASIL, 2019, grifo nosso).

Também se associa a este termo, 0s novos carros elétricos individuais, como resposta

da industria automobilistica para reducéo de porte, mais adaptado as cidades, e de
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reducdo na emissdo de poluentes, como uma proposta de solu¢ao sustentavel, segue-
se a essa proposta o0 uso de bicicletas e patinetes elétricos compartilhados, como

alternativas mais baratas e de facil acesso a populacdo (AMBIENTE BRASIL, 2019).

1.1.4 Mobilidade ou fluxo pendular

Segundo Lobo (2016) a mobilidade pendular refere-se ao movimento de pessoas em
um determinado limite de tempo e espaco, entre sua residéncia e seu destino, sejam
estes motivados pelo trabalho ou necessidade se deslocar para estudar.

Uma forma de analisar os aspectos da mobilidade urbana é observar o fenébmeno que
chamamos de mobilidade pendular. Aranha (2005) explica que da este movimento de
locomocéao das pessoas de irem trabalhar e/ou estudar, a este movimento de mudanca
de lugar intrametropolitano, se da4 o nome de fluxo ou mobilidade pendular. Para se
atentar desde entdo, as questdes de mercado de trabalho e educacional, como se as
pessoas se deslocassem apenas para esses motivos.

Dentro do universo demografico, os fluxos pendulares alteram provisoriamente a
guantidade de pessoas nos municipios e elevam ou reduzem seu tamanho
dependendo das caracteristicas de cada regido. Tal fendbmeno tem relacao direta com
a capacidade de cada regidao em ofertar oportunidades de trabalho e educacédo que
podem gerar maior ou menor busca por servicos ou disponibilizar maior oferta para a
populacéo residente (ARANHA, 2005).

Para Jardim (2011), a mobilidade pendular envolve diversas e diferentes praticas
cotidianas da populagcédo no territério referentes a mudanca de lugar. Dessa forma se
faz referéncia aos percursos tomados entre a residéncia e o lugar de trabalho e ou
estudo, mensurados em termos de tempo e espaco, que pode variar de uma hora ou
mais, um dia de trabalho, um dia de estudo, uma semana ou um més, mas também
envolve varios meses.

Lobo (2016) ainda destaca que uma das condicdes mesmo que em um curto espaco
de tempo para se deslocar de sua residéncia para o trabalho ou escola, em que os
individuos poderdo gastar horas e horas em seu trajeto, seja o fato de infraestruturas
basicas como vias e meios de transporte ndo oferecerem boas condi¢cdes de uso,
assim essa precariedade tera interferéncia direta no tempo e qualidade em seu

deslocamento.
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Lobo (2016) explica que para que haja um entendimento da mobilidade pendular
contemporanea existe a necessidade de novos estudos que dissertem o deslocamento
das pessoas em sua vida cotidiana e sejam levados em consideragéo, por exemplo,
elementos como distancia, duracdo, frequéncia, retencédo, redes-sociais e urbana,

condic¢Oes e formas de deslocamento, entre outras coisas.

1.1.5 Deslocamento ativo

O deslocamento ativo nas cidades do Litoral Norte paulista é um indicador
predominante de qualidade de vida, dadas as facilidades disponiveis para caminhadas
ou ciclismo.

Segundo Ghidini (2011), a facilidade de caminhar é uma qualidade do local. O
caminho que permite aos pedestres uma boa acessibilidade a diferentes partes da
cidade. O autor identifica que a caminhada deve fornecer uma motivagdo para induzir
mais pessoas a adota-la como uma forma de deslocamento efetivo, restabelecendo
suas relacdes interdependentes com as ruas e bairros

(http://files-

server.antp.org.br/ 5dotSystem/download/dcmDocument/2013/01/10/CFOED9C9-0025-
4F55-8F7C-EDCB933E19C4.pdf ).

De acordo com Southworth (2005) citado por Borchers (2017) “caminhar foi o primeiro

modo de viagem humana e continua sendo o0 mais recorrente no mundo”, além de néo
apresentar gastos significativos, assim no caso de Sao Sebastido-SP, a Fatec esta
localizada no bairro de Porto Grande, regido central, sendo que a cidade possui uma
estrutura que permite a adesdo de praticas de deslocamento ativo por ser plana, com

calcadas e ciclovias.

1.1.6 Tipos de transportes
1.1.6.1 Transporte publico

Segundo Barat e Batista apud Araujo et al (2011) "a funcédo béasica do transporte &
integrar as areas urbanas do ponto de vista espacial, econémico, social e recreativo".

O transporte coletivo possui varios beneficios, como reducdo do afogamento no
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transito, reducdo das emissdes de gases poluentes, menos impactos das mudancas no
solo e influencia o uso de veiculos préprios
(http://www.scielo.br/pdf/psoc/v23n3/15.pdf ) .

De acordo com a Associacao Nacional de Transporte Publico (2003), doravante ANTP,
0s sistemas de transporte publico vém enfrentando um contexto bastante divergente
nos ultimos anos, com crises ciclicas relacionadas principalmente a ndo conformidade
de custos, tarifas e receitas, além de limitacdes no gerenciamento e operacdo dos
sistemas. A infraestrutura e operagao sédo suportados exclusivamente pela passagem
paga pelos usuarios

( http://files.antp.org.br/2016/4/5/revista-completa-100.pdf#page=15 ) .

Andrade (2000) citado pela ANTP (2003), o transporte € a principal despesa das
familias, consumindo até 8% de sua renda. Outra ameaca é o0 surgimento do
transporte informal, um sistema livre de encargos, impostos e regulamentacao,
comprometendo o equilibrio econdémico-financeiro. Por causa da desregulamentagéo,
a prestacdo de servicos seria direcionada apenas pelo mercado e subordinada ao
interesse particular.

Araujo et al (2011) mostra que existem varias razdes pelas quais a precariedade de
servico de transporte publico ocorre e uma delas é a baixa competitividade, as
empresas responsaveis pela distribuicdo de transporte tém pouca ou nenhuma
concorréncia, o que deixa a populacdo a mercé de servicos ineficientes.

No entanto, alguns fatores contribuem para a nao utilizacdo do servico, sendo eles
valores altos e servicos mal gerenciados. Esses fatores desencorajam o uso do bem,
causando maior uso do transporte privado e prejudicando parte da populacéo.
(GOMIDE, 2006 apud ARAUJO et al, 2011).

Em contrapartida, segundo a Cartilha de mobilidade do site Polis (2019, p. 36):

O transporte coletivo ndo deve ser oferecido apenas para as pessoas
gue ndo tém carro. Deve ser um servigo publico que sirva a todos com
gualidade. Se for uma boa opcao, muitas pessoas que, hoje, optam por
andar de carro passardo a utiliza-lo, colaborando para a diminuicdo da
poluicdo e a economia de espagos utilizados para carros na cidade.
E,principalmente, estardo agindo com responsabilidade em relagéo ao

meio ambiente de nossas cidades.
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1.1.6.2 Transporte privado

Segundo Vasconcellos; Carvalho; Pereira (2011), o estimulo ao transporte individual
privado no Brasil, deve-se a politicas de consumo, incentivos fiscais na aquisicdo de
automéveis e motocicletas, e o crescente encarecimento do transporte publico e a
precariedade em que este servico é oferecido. Ainda de acordo com os autores, esta
pratica resulta em graves problemas de mobilidade urbana tais como
congestionamentos, emissdes de poluentes, acidentes e até mesmo exclusdo social de
pessoas sem poder aquisitivo para a compra de veiculos particulares.

De acordo com 0os mesmos autores, ao longo da historia, as politicas publicas de
transporte tém privilegiado o deslocamento de veiculos particulares, dificultando assim
a circulacdo de bicicletas, 6nibus ou mesmo o deslocamento a pé. A opcédo da
utilizacdo de motocicletas ou automoveis € muito mais atrativa quando comparadas ao
transporte publico.

Segundo a definicdo de Vargas (2008) citado por Pasqualetto (2013) uma politica de
investimento que nao favorece o transporte publico e uma politica de uso da terra que
nao leva a mobilidade urbana contribuem para o surgimento de um nimero crescente
de veiculos particulares nas ruas, agravando o congestionamento e gerando pressao
politca  por maior capacidade. de avenidas, tuneis e  viadutos

(http://revistas.ucqg.br/index.php/estudos/article/viewFile/2922/1792 ).

s

O fretamento é apresentado neste estudo e encontra suporte em pesquisa como a
realizada por Araujo et al (2011) que discorre sobre o impacto do transito na qualidade
de vida das pessoas.

De acordo com pesquisas realizadas pela FIA/FEA-USP com usuarios de servico de
fretamento contratados pelas empresas onde trabalham, com usuarios de servicos de
fretamento pago pelas proprias pessoas e com universitarios que utilizam o

fretamento, segundo a Revista de Transportes Publicos, publicada pela ANTP (2003):

As razbes da escolha pelo transporte fretado foram pontualidade,
seguranca e comodidade. Explicaram que o 6nibus fretado tem horario

definido, quando ocorre congestionamento o trajeto é alterado, dentro
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do veiculo h& sensacéo de seguranca generalizada, pois 0s passageiros

s&o “conhecidos” e n&o € necessaria baldeacéo e longa caminhada.

1.1.6.3 Transporte compartilhado

Atualmente, verifica-se o fendmeno do transporte compartilhado, Botsman e Rogers
(2011), citado por Costa (2016) explicam que o consumo compartilhado permite as
pessoas 0 acesso a bens e produtos em detrimento da propriedade, proporcionando
as economias financeira, de utilizagdo do espaco e de tempo.

Os autores consideram ainda que esta modalidade de consumo proporciona a
oportunidade de interacédo social entre os individuos e refor¢ca a pratica do consumo
sustentavel. Ainda de acordo com os mesmos, a utilizagcdo das tecnologias e redes
sociais estdo superando modos antigquados de consumo com sistemas de
compartilhamento de automaoveis e bicicletas e isto permite, reduzir desperdicios, o
aumento da eficiéncia e beneficios ambientais significativos.

Para Gansky (2011), citado por Costa (2016) esta modalidade de consumo consiste no
compartilhamento de um produto ocioso com pessoas que fardo uso imediato dele.
Este modelo de construcdo é composto por duas partes. A primeira com a existéncia
de uma plataforma de compartilhamento e a segunda com a utilizacao de redes sociais
e tecnologias moveis. (GANSKY, 2011 apud COSTA, 2016). Estes sdo os casos de
servicos como Uber, 99 taxis, entre outros.

Uma nova modalidade de compartiihamento de transporte no Brasil, apesar de
bastante utilizado em outros paises é o Carpooling ou também conhecido como carona
solidaria.

Para Ferraz; Torres (2004) citado por (MOURA; RODRIGUES, 2013) Carpooling pode
ser entendido como o compartilhamento de viagens entre duas ou mais pessoas com
horérios e destinos combinados; podendo haver ou ndo revezamento de carros dos

membros do grupo (http://www.fatecbt.edu.br/seer/index.php/tl/article/view/229/188 ).

1.1.7 Mobilidade e rendimento escolar
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Com o objetivo de melhorar a qualidade da aprendizagem e do desempenho escolar
dos estudantes Fatec de Sao Sebastido, analisou-se um problema constante em todos
os niveis da educagédo escolar e universitaria: a mobilidade escolar.

A maneira como os estudantes se deslocam do local de origem para o destino - neste
caso Fatec de S&o Sebastido - influencia significativamente os estudos. Horas tardias,
cansacgo fisico e mental, dificuldade de concentragdo, estresse e desanimo séo
algumas das queixas dos alunos geradas pela transferéncia.

Segundo Maia et al (2010), o transporte pode ter impactos positivos, pois pode trazer
beneficios do desenvolvimento socioecondmico, cultural e urbano, além de impactos
negativos, como poluicdo, saturacdo do sistema, ruido, congestionamento, entre
outros. Com base na declaracdo do autor, pode-se ver como a jornada para a
faculdade pode influenciar o desempenho académico do aluno

(http://www.anpet.org.br/ssat/interface/content/autor/trabalhos/publicacao/2014/4

71 AC.pdf).

1.1.8 Roteirizacéo de percurso

Conforme Laporte et al (2002) a roteirizacdo consiste em definir roteiros que
minimizem o custo total do atendimento, jA que cada veiculo/motoristas possui
particularidades em realizar os trajetos e tempos de viagem diferentes.

A roteirizagdo tem como objetivo principal “[...] propiciar um servigo de alto nivel, mas
mantendo os custos operacionais e de capitais tdo baixos quanto possivel” (NOVAES,
2007, p. 283). Esta perspectiva a roteirizacéo sera tratada em relacdo a otimizacao de

rotas para possibilitar o funcionamento do sistema de carona da Fatec S&o Sebastido.

1.1.8.1 Geotecnologia

Na definicdo de Medeiros (2010) a Geotecnologia € um subconjunto do
geoprocessamento, o SIG (Sistema de Informacdo Geogréfica) ou GIS (Geographic
Information System) engloba a topografia, a fotogrametria, os bancos de dados
geograficos, o sensoriamento remoto e o software webGIS que também é classificado

como um SIG ( http://www.clickgeo.com.br/geotecnologias-partel).

1.1.8.2 SIG ou GIS
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Na visdo de Medeiros (2010) apud Pereira; Santos; Silva (2019) SIG é a
“simultaneidade de coleta de informagdes espaciais e de tecnologias para determinado
fim, identificado como um pacote tecnoldgico, que inclui recursos como: software,

hardware, recursos humanos, dados e metodologias”.

2 RELATO CIRCUNSTANCIADO
2.1 Metodologia

Este artigo classifica-se como uma pesquisa bibliografica de base descritiva e
guantitativa, uma vez que busca descrever os fenbmenos enfrentados no trajeto de
deslocamento até a faculdade por professores e alunos.

Este trabalho adotou a pesquisa survey para a coleta de dados. Coleta esta, realizada
por meio de questionario online utilizando a plataforma Google Forms e aplicado no
periodo de 15/08/2019 a 15/09/2019, para os discentes e docentes da Fatec Sé&o
Sebastido, a amostra se deu em torno de 100 questionarios respondidos, sendo que a
populacéo da instituicdo € em torno de 430.

Alguns dados coletados foram processados pelo QGIS que € um programa de Sistema
de Informacdo Geografica livre e gratuito, responsavel pelo geoprocessamento de
dados geogréficos e transformacdo em mapas tematicos, para o georreferenciamento,
para a confec¢do de mapas tematicos.

Segundo Medeiros (2004, p. 51) a pesquisa bibliografica “é aquela que busca o
levantamento de livros, revista de relevante interesse para a pesquisa que sera
realizada. Seu objetivo € colocar o autor da nova pesquisa diante de informacdes
sobre o assunto de seu interesse”. Segundo o mesmo autor, a pesquisa documental,
tem sua fonte de recursos em “documentos que podem ser encontrados em arquivos
publicos, ou de empresas particulares” (MEDEIRQOS, 2004, p. 47).

Creswell (2007) define pesquisa bibliografica de base quantitativa como aquela em
gue o investigador sempre faz alegacGes de conhecimento com base em uma amostra
gue discorre sobre percepcfes ou experiéncias individuais com significados social,
ainda segundo o mesmo autor, esse tipo de pesquisa permite que os pesquisadores “a
partir dois resultados da amostragem, o pesquisador generaliza ou faz alegacdes
acerca da amostra” (CRESWELL, 2007, p. 161).
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A pesquisa com base descritiva, segundo Gil (2008, p. 28) “tem como objetivo
primordial descricdo das caracteristicas de determinada populacdo ou fenbmeno”, ou
seja, estudar a caracteristica de um grupo. Enquanto que a pesquisa do tipo survey,
segundo Freitas et al (2000) como a “obtencédo de informagdes sobre as
caracteristicas, acfes ou opinides de determinado grupo de pessoas indicado como
representante de uma populagdo alvo, por meio de um instrumento de pesquisa,
normalmente um questionario.”

A tabulacéo dos resultados foi feita através de planilhas Excel, o nivel de confianca da

pesquisa € de 90% e com margem de erro de 8%.

2.2 Resultados e discussao

2.2.1 Apresentacao dos dados

Com base no referencial tedrico foi elaborado um questionario, sobre os aspectos que
envolvem o deslocamento dos participantes da pesquisa, no caso discentes e
docentes, até a Fatec Sdo Sebastido. Aspectos estes, como tempo de percurso, modal
ou modais utilizado(s) no transporte, gastos semanais e dificuldades percebidas na
utilizacdo dos modais de transporte.

No grafico 1, podemos verificar os meios de transportes utilizados para o

deslocamento a comunidade académica.

Grafico 1 - Meios de transporte utilizados para o deslocamento até a Fatec

Meio de Transporte

Veiculo proprio
Onibus Municipal 45%
Onibus

Deslocamento Ativo

21%

Bicicleta
I T T T T 1

0% 10% 20% 30% 40% 50%
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Fonte: os autores (2019).

Como observado no grafico 1, o principal meio de transporte utilizado pelos
respondentes a pesquisa no deslocamento do trajeto até a Faculdade € o transporte
coletivo: 45% utilizam 6nibus municipal, somado aos 8% que utilizam a modalidade
Intermunicipal, perfazendo um total de 53% das respostas obtidas. Segue-se 21% que
utilizam a bicicleta como meio de deslocamento, 19% que utilizam veiculo préprio
entre automoveis e motocicletas e finalmente 6% que fazem o percurso a pé (POLIS,
2019, p. 36).

A distancia de S&o Sebastido com as cidades vizinhas (Caraguatatuba e Ilhabela),
bem como a distancia observada no deslocamento dos moradores da Costa Sul até a
Faculdade explicam o motivo de 36% dos entrevistados demandarem ao menos 30
minutos para chegarem ao seu destino, mesmo com 0 uso de veiculo préprio, ou nas
regidbes proximas quando dependem de transporte publico. Destaca-se que destes
23% demandam mais que uma hora no trajeto, observando-se neste caso, distancia,
congestionamento no horario de pico, balsa para moradores de Ilhabela e espera de
transporte publico conforme destacado na pesquisa (MAIA et al, 2010).

Grafico 2 - Tempo gasto no deslocamento até a Fatec Sao Sebastiao

Tempo Deslocamento

1 hora ou mais

30-60 minutos

0% 10% 20% 30% 40% 50%

36%

Fonte: os autores (2019).
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No grafico 2, o aspecto tempo de percurso pode ser observado, 41% dos participantes
afirmaram realizar o trajeto entre 15 a 30 minutos, neste periodo pode-se sugerir 0
deslocamento ativo (GHIDINI, 2011). Ja 36% apresentam como tempo de
deslocamento de 36 a 60 minutos, este tempo gasto jA pode-se concluir a
intermunicipalidade e por fim 23% dos respondentes que necessitam de mais de uma
hora no deslocamento até a faculdade (ARANHA, 2005).

Observando-se a questdo de custos de transporte no grafico 3 abaixo, 42%
responderam utilizar até R$20,00 por semana, provavelmente usuarios do transporte
publico, por meio de passe escolar, sendo que no inicio do semestre existem alguns
problemas até a regularizacdo da documentacdo (BARAT e BATISTA apud ARAUJO et
al, 2011). Ja 23% afirmam gastar de R$20,00 a R$35,00, 21% utilizam de R$ 35,00 a
R$ 50,00 semanais nos custos de transporte, neste caso ja pode-se perceber o uso de
transporte privado (VASCONCELLOS; CARVALHO; PEREIRA, 2011) e finalmente 3%

que despendem mais de R$ 50,00 semanais no mesmo custo.

Grafico 3: Custo semanal com o deslocamento até a Fatec Sao Sebastiao

Custo Semanal do Deslocamento

Mais de 50 reais
De 35 a 50 reais
De 20 a 35 reais

De 5 a 20 reais 42%

0% 10% 20% 30% 40% 50%

Fonte: os autores (2019).

No tocante aos custos de transporte, como observado no grafico 3, 42% dos

entrevistados afirmaram utilizar até R$ 20,00 por semana no deslocamento, neste

SADSJ — South American Development Society Journal | Vol.06 | N°. 16 | Ano 2020 | pag. 251



A MOBILIDADE URBANA DA COMUNIDADE ACADEMICA DA FATEC SAO SEBASTIAO: DESAFIOS E
PROPOSTAS TECNOLOGICAS

sentido deve-se destacar a utilizacdo de passe escolar gratuito para discentes
residentes em S&o Sebastido, e na subvencado de metade da passagem no custo de
transporte intermunicipal, somado a isto a utilizagdo de transporte ativo que nao
demandam custos significativos no deslocamento (SOUTHWORTH, 2005 apud
BORCHERS, 2017).

Desta maneira a maior parte dos gastos com transportes esta na utilizacdo de veiculo
proprio (JARDIM, 2011) e para alunos que dependem de mais de um transporte
coletivo em suas cidades residentes vizinhas, como apontou a pesquisa realizada
(VASCONCELLOS; CARVALHO; PEREIRA, 2011).

A cidade de Sao Sebastido-SP possui estimulo urbano para escolha de deslocamento
ativo a pé ou de bicicleta, tendo em vista que possui terreno plano, calcadas e
ciclovias que possibilitam essa pratica, Borchers (2017) esclarece que o ambiente
urbano pode influenciar na realizacdo de deslocamentos a pé€, estimulando ou
desestimulando o uso desse modo.

Porém conforme pesquisa quantitativa aplicada na faculdade com 98 participantes,
entre docentes e discentes, apenas 27% utilizam essa pratica de deslocamento, sendo
6% a pé e 21% de bicicleta.

Para os discentes que moram proximos e optam por deslocamento com veiculos
automotores, as entrevistas mostraram que o fator seguranca publica e intempéries
climaticas sdo de relevancia para a ndo adesdo a mobilidade ativa (a pé ou de
bicicleta).

Figura 1: Distancia de deslocamento da amostragem até a Fatec Sao Sebastido
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LOCALIZAGAO E DISTANCIA DOS ALUNOS PESQUISADOS
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Fonte: os autores (2019).

A figura 1 acima demonstra a geolocalizacdo da amostra de alunos da Fatec de Sao
Sebastido em 2019, coletados através da pesquisa base deste estudo, observa-se
com base nos dados o volume de alunos que percorrem grandes distancias para
chegar a seu destino.

Conforme pesquisa aplicada, a distancia das moradias ndo contribui para adeséo da
pratica de caminhar ou pedalar até a Fatec Sdo Sebastido-SP, sendo a maioria das
moradias em bairros distantes ou em outros municipios (Caraguatatuba e Ilhabela),
desta forma a opcéo por transporte publico € de 53% do total de participantes da
pesquisa, sendo estes entre transporte municipal 45% e intermunicipal 8% seguido de
veiculo proprio com 19%.

No aspecto de impacto da mobilidade no rendimento académico, 28,6% dos
entrevistados afirmam que tem fundamental influéncia, 16,3% consideram um fator
importante no rendimento, 23,4% consideram um fator relevante, 8,1% consideram um
fator pouco relevante e 23,4% consideram que ndo ha impacto da mobilidade no

desempenho académico. (MAIA et al 2010).
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Entre os entrevistados, 53% dos motoristas afirmam que participariam de um programa
de carona solidaria organizado pela Fatec Sdo Sebastido, desde que estivesse dentro
do seu percurso. (FERRAZ; TORRES 2004 apud MOURA; RODRIGUES, 2013).

Figura 5: llustragdo da roteirizagédo de caronas dos alunos Fatec S&o Sebastido

Exemplo de Roteirizagao de Caronas entre Alunos

Fonte: os autores (2019).

Esta pesquisa tem como objetivo a sugestdo de criacdo de grupos de carpooling por
meio do aplicativo WhatsApp, um meio de comunicac¢ao instantaneo e eficaz entre os
discentes que moram na mesma rota para se deslocarem juntos e em seguranca no
trajeto de ida e volta da Faculdade, assim optarem por irem de carro com apenas um
condutor, de forma a garantir uma solucdo ecoldgica e viavel economicamente para
todo o grupo (FERRAZ; TORRES 2004 apud MOURA; RODRIGUES, 2013).

O projeto € um acordo lucrativo para dois perfis de pessoas: o0 motorista que oferece a
carona e 0 passageiro que aproveita a carona oferecida, com uma colaboracéo

financeira definida por ambas as partes.

3 CONCLUSOES

A Mobilidade Sustentavel tem impulsionado o setor de transportes com novas

tecnologias como carros individuais elétricos, patinetes elétricos, entre outros modelos
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de locomocao sustentaveis, mas ainda distantes da realidade de S&o Sebastido, que
ndo possui a infraestrutura necessaria para sua utilizacao.

As dificuldades enfrentadas no fluxo pendular da comunidade escolar, elucidadas
neste estudo, tais quais a precariedade do transporte publico, as rotas congestionadas
na cidade, tém grande influéncia no desempenho académico dos discentes, conforme
a percepcdo dos mesmos em pesquisa realizada.

Uma opgdo possivel para resolver esta questdo, seria a utilizagdo de fretamento
privado, mas este apresenta um custo elevado e distancias extremas para ser
praticado.

Partindo do principio de planejamento, utilizamos a roteirizacdo dos percursos,
somado as inciativas de consumo solidario e sustentavel, utilizando-se das tecnologias
de redes sociais, redes moéveis disponiveis e ferramenta de georreferenciamento, sem
custos adicionais e consideramos a disponibilidade da amostra para participar do
projeto aqui apresentado.

Destacamos ainda, os aspectos de seguranca, de interacdo social e consciéncia
ambiental que ele promove. A sugestdo mais adequada para o problema de transporte
universitario na Fatec Sao Sebastido é a utilizacdo do carpooling ou carona solidaria

A possibilidade de personalizacéo dos roteiros programando os pontos de embarque e
desembarque conforme a necessidade dos alunos envolvidos devolve a seguranca do
cumprimento dos horarios programados, bem como pode impactar positivamente no

rendimento académico.
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